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Managementsamenvatting

Context

De Enschotsebaan is een historische route tussen Berkel-Enschot en Tilburg die organisch gegroeid is.
Dit is te zien aan het bochtige karakter van de weg en de diversiteit aan woningen en boerderijen. Waar
ooit deze weg vanaf de Sint Caecilia Kerk door het buitengebied richting Tilburg liep met eiken aan
weerszijde van de weg met daarachter sloten/greppels op de overgangen naar de aanliggende agrarische
percelen, daar ligt de helft van de weg nu binnen de bebouwde kom en zijn daar de sloten deels
overkluisd met opritten, voortuinen en wegen. Niet alleen de greppelstructuur is door verstedelijking
onderbroken, ook de bomenlaan kent meerdere onderbrekingen, onder andere door de hoogspannings-
masten. Ook ondergronds is het binnen de kom een stuk drukker dan buiten en is het te verwachten dat
zowel het veranderende klimaat als de energietransitie hier nog de nodige boven- en ondergrondse
ingrepen tot gevolg zullen hebben. U moet hierbij denken aan het aanleggen van extra energieleidingen,
het verwijderen van gasleidingen, het afkoppelen van regenwater en het planten van schaduw biedende
bomen op preferente wandelroutes. Dagelijks wordt deze route door 5000 automobilisten en 1800 fietsers
gebruikt en zonder aanpassingen zal de auto intensiteit in 2030 toegenomen zijn tot over de 6000.

Gemeentelijk beleid op korte termijn

De Enschotsebaan is aangewezen als Sternetfietsroute, wat inhoudt dat de fietsers voorrang hebben en
dat zij op 2 tot 2,50 meter brede comfortabele stroken mogen gaan fietsen. Afhankelijk van het aantal
fietsers versus het aantal auto’s kan deze sternetfietsroute uitgevoerd worden als vrijliggende fietspaden,
aanliggende fietspaden of stroken of als een fietsstraat. Het oostelijke deel van de Enschotsebaan ligt
binnen de bebouwde kom, is aangewezen als erftoegangsweg met een snelheidsregiem van 30 km/uur
en het westelijke deel ligt buiten de kom met een snelheidsregiem van 60 km/uur.

De gemeente is voornemens het advies van Goudappel over te nemen en een

knip ter hoogte van het spoortunneltje in de Enschotsebaan te maken.

Hierdoor neemt het autoverkeer buiten de kom af tot minder dan 100

motorvoertuigen per dag. Binnen de kom is het de verwachting dat de

intensiteit af neemt tot 3700. Er komt met deze knip extra autoverkeer op de Kerkstraat. Als blijkt dat dit
tot ongewenste verkeersdruk leidt dan kunnen aanvullende snelheidsremmende maatregelen overwogen
worden in aanvulling op de recente reconstructie

De gemeente gaat uit van het principe STOMP, waarbij de mens centraal staat bij herinrichtingen.
STOMP staat voor Stappen, Trappen, Openbaar vervoer, Mobility as a service en Privé autogebruik en
duidt op de volgorde van belang van de verschillende vervoerswijzen. Aan de zuidzijde van de
Enschotsebaan zal dan ook een preferente wandelroute van minimaal 2,00 meter breed gerealiseerd
gaan worden, als er sprake is van een herinrichting. Deze wandelroute zal bovendien voor minimaal 30%
beschaduwd worden in het kader van hittestress bestrijding. Behoud van de huidige bomen kan hierbij
goed helpen ook dit doel te verwezenlijken.

De 262 bomen aan de Enschotsebaan zijn beleidsmatig vastgesteld binnen de categorie ‘ecowaarde”,
maar verkeren voor de helft door de beperkte wortelruimte niet in goede conditie. 133 bomen zijn gezond
en zullen elk jaar in kroonvolume toenemen. 114 bomen verkeren in een onvoldoende conditie, maar
zouden door standplaatsverbetering kunnen veranderen in “gezonde bomen”. 15 bomen verkeren in een
slechte conditie en 4 (van de 266) zijn niet aangetroffen. Daarnaast zijn er twee particulieren bomen
aangewezen als monumentaal.

Door de toenemende intensiteit en frequentie van regenval (buien) is bij herinrichting van de weg extra
bergingscapaciteit van 400 m3 nodig.
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Conclusie van het ontwerpend onderzoek

Buiten de bebouwde kom 6,00 meter verharding met bomen en sloten

Door de knip bij de spoortunnel is de Enschotsebaan straks vanaf de komgrens voor autoverkeer een
doodlopende weg. Op dit stuk weg, waar officieel 60 gereden mag worden, komt straks alleen nog maar
gemotoriseerd bestemmingsverkeer in de vorm van maximaal 100 voertuigen per dag. De fietsers buiten
de bebouwde kom van Berkel-Enschot krijgen straks ruim baan in de vorm van twee 2,25 meter brede
rood asfalt fietsstroken, tussen twee prachtige rijen met bomen.

Bovenstaand het beoogde basisprofiel voor buiten de bebouwde kom.

Voor de veiligheid van de fietsers ligt er tussen de fietsstroken een middenbermpje van 70 centimeter,
afwijkend van kleur en licht bobbelig, zodat snelle fietsers en automobilisten niet te snel besluiten de
tegenovergestelde fietsstrook te gebruiken, maar dit wel, met gepaste snelheid kunnen doen. Incidentele
landbouwvoertuigen kunnen veilig tegemoetkomende fietsers passeren, omdat aan weerszijde
grasbetonstroken van 40 centimeter liggen. Het verharde profiel is 6,00 meter breed, maar oogt als 5,20
meter breed. Deze optische versmalling draagt positief bij aan het rijden met een lagere snelheid.

In deelgebied 1 kan dit profiel gerealiseerd worden met behoud van alle huidige 84 bomen, zowel
noordelijk als zuidelijk van de weg. De hart-op-hart afstand tussen deze bomen is daarvoor met 13,50
meter ruim voldoende . Alle bomen krijgen meer groeiruimte waardoor de kans aanwezig is dat ook de
bomen die op dit moment onvoldoende van kwaliteit zijn, verschieten naar gezonde bomen met een
hogere levensverwachting. Kabels en leidingen spelen binnen dit deelgebied geen rol.

In deelgebied 2 staat de bomen hart op hart slechts 8,25 meter uit elkaar, wat niet voldoende is om beide
bomenrijen duurzaam te kunnen behouden als we daartussen een 6,00 meter brede weg aan gaan
leggen. In dit deelgebied staan verspreid enkele woningen en liggen er met name aan de noordzijde van
de weg kabels en leidingen. Er is hier voor behoud van de zuidelijke 40 bomen (30 gezonde en 10
hulpbehoevenden) gekozen, omdat er aan de zuidzijde meer gezonde bomen staan dan aan de
noordzijde (53 stuks waarvan 18 gezond en 31 hulpbehoevenden en 4 slechte).
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Met het verwijderen van de noordelijke bomen, ontstaan er noordelijk bovendien kansen voor het
aanleggen van een toekomst-bestendigtracé voor kabels en leidingen, gecombineerd met de aanleg van
een divers sortiment aan 49 nieuwe bomen.

Zowel in deelgebied 1 als in 2 is er ruimte genoeg voor het behouden van alle bestaande greppels en
misschien zelfs voor het verbreden van deze greppels, ten behoeve van de waterbergingsopgave. De
profielen bieden bovendien voldoende ruimte voor een informeel en onverhard wandelpad.

Binnen de bebouwde kom 6,50 meter fietsstraat plus een 2,00 voetpad, bomen en een enkele sloot
Om de eenheid en herkenbaarheid van deze sternetfietsroute te versterken gaat de voorkeur uit naar een
vergelijkbaar profiel binnen en buiten de kom. De materialisering en maatvoering is net iets anders.
Binnen de bebouwde kom rijden namelijk veel meer auto’s dan buiten de kom, waardoor de wenselijke
totale breedte van de fietsstraat binnen de kom op 6,50 meter komt. Daarnaast is de maximumsnelheid
buiten de kom 60 en binnen de kom 30 en zijn er binnen de kom veel meer dwarsrelaties dan buiten. Om
dit te benadrukken en om op een natuurlijke wijze binnen de kom een lagere snelheid af te dwingen,
komen er binnen de kom meer opsluitbanden en randen en worden alle zijstraten, de fietsoversteek bij
school en de inrit naar de boerderijwinkel geaccentueerd door bijvoorbeeld plateau’s.

Bovenstaand het beoogde basisprofiel voor binnen de bebouwde kom.

Waar er buiten de kom grasbetonstenen aan de buitenzijde liggen, daar is diezelfde 40 centimeter brede
strook binnen de kom in gebruik als goot en uitgevoerd in donkere gebakken klinkers, ter versterking van
het historische en dorpse karakter van de Enschotsebaan. Zowel binnen als buiten de kom zijn de
fietsstroken 2,25 meter breed en uitgevoerd in een comfortabel materiaal in een rode kleur. Buiten de kom
is dit asfalt, binnen de kom kan dit zowel asfalt zijn, als asfalt met een streetprint, als gebakken klinkers in
de vergelijkbare rode kleur als het asfalt buiten de kom.
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De middenberm is buiten de kom 70 cm breed in zwart of grijs asfalt met een streetprint en binnen de kom
is deze 1,20 breed en uitgevoerd in donkere gebakken klinkers of in donkerroodbruine asfalt streetprint.

Ook binnen de bebouwde kom zit er niet voldoende ruimte tussen de bestaande bomen om daar een 6,50
meter breed nieuw profiel aan te leggen. De huidige weg is ongeveer 5,30 meter breed en de bomen
staan hart op hart tussen de 7 en 8,5 meter uit elkaar. De optie om tussen de bomen door te slingeren is
afgevallen, omdat dat zowel meer verharding met zich meebrengt, als ook een nieuw toekomstbestendig
en logische kabels en leidingen tracé in de weg zou staan. Alle opties waarbij grondaankopen
noodzakelijk zijn, zijn ook afgevallen. Een heldere keuze in of de noordbomen (51 stuks) of de zuidbomen
(26 stuks waarvan 14 gezonde en 12 hulpbehoevenden) behouden maakt de uitvoering van de
energietransitie en de eventuele aanleg van een vrij verval riool een stuk eenvoudiger en minder kostbaar.
Als er namelijk 1 rij bomen wordt verwijderd ontstaat er ruimte om ook ondergronds grondig aan de slag te
kunnen.

Er zijn drie redenen waarom binnen de kom de voorkeur uitgaat naar het behouden van alle noordbomen:

1. Binnen de kom staan de meeste gezonde bomen aan de noordzijde van de weg met als kers op de
taart de rij zomereiken richting de pastorie van de Kerk;

2. Binnen de bebouwde kom is er de nadrukkelijke wens tot het realiseren van een minimaal 2,00 meter
brede beschaduwde wandelroute aan de zuidzijde van de weg, aansluitend op de basisschool. Op dit
moment ligt daar nu een krap 2 meter breed fietspad met bestaande bomen pal naast het fietspad.
Het realiseren van een 2,00 breed trottoir zou ten koste gaan van de vitaliteit van de zuidbomen;

3. Aan de noordzijde liggen breukgevoelige gasleidingen die bij verschuiving van het profiel naar de
noordzijde en het verwijderen van de noordbomen groot risico lopen op schade.

Aanvullend op de te behouden noordbomen zullen waar mogelijk ook enkele karakteristieke en
strategisch staande zuidbomen gespaard worden. Nader onderzoek en detaillering zal uitwijzen om
hoeveel en welke bomen dit zal gaan. Dit zal mede afhankelijk zijn van de werkwijze voor het al dan niet
aan te leggen vrij verval riool en de keuze van kabelexploitanten al dan niet onder de 2,00 meter brede
nieuwe stoep een nieuw leidingen tracé te vullen. In de voorkeursvariant worden 51 bomen (waarvan 30
gezonde en 21 hulpbehoevenden) behouden en worden er 34 verwijderd en gecompenseerd met nieuwe
aanplant.

Er is ondanks de te verwachten aantallen automobilisten van 3700 gecombineerd met slechts 1800 (of
meer) fietsers bewust niet gekozen voor het handhaven van de huidige inrichting met vrijliggende
fietspaden omdat:

1. met de huidige inrichting het niet aannemelijk is dat de automobilisten ook daadwerkelijk 30 km/uur
gaan rijden binnen de kom;

2. De huidige fietspaden, achter de bomen eigenlijk net te smal zijn en door de wortelopdruk van de
bomen oncomfortabel fietsen. Omdat behoud van de bomen ook een nadrukkelijke wens van de
gemeente is, valt handhaven van asfalt fietspaden op de huidige locaties af.

3. met het STOMP principe van de gemeente het aannemelijk is dat het fietsgebruik toe gaat nemen
(zeker op het sternet fiets) en het autogebruik ontmoedigd wordt. Zo komt de verhouding fietsers-
automobilisten gunstiger uit voor het realiseren van een fietsstraat;

4. Hetin stand houden van zowel een rijbaan als twee fietspaden veel meer verhard oppervlak tot
gevolg heeft, dan het combineren van de fietsers en de automobilisten op één fietsstraat. De
gemeente zoekt namelijk ook ruimte voor waterberging, verhogen van de biodiversiteit en vergroening
tegen de hittestress.

De bovenstaande 4 argumenten maken dat wij sturend durven te ontwerpen in plaats van volgend en de
fietsstraat als integrale oplossing voor deze historische route de meest passende oplossing achten.
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