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Vraag Heeft betrekking 
op thema: 

Vraag, opmerking of suggestie: Antwoord, reactie of besluit: 

1 Algemeen Navigatiesystemen anders inrichten. Berkel-
Enschot wordt als alternatieve route vaak 
aangeboden en daardoor veel sluipverkeer. 

We nemen contact op met gemeente Oisterwijk om te 
kijken welke mogelijkheden er zijn.  

2 Algemeen Soort meldsysteem om voorkeursroutes aan 
te geven in de navigatie. Naar voorbeeld van 
gemeente Oisterwijk. 

We nemen contact op met gemeente Oisterwijk om te 
kijken welke mogelijkheden er zijn. 
 

3 Algemeen Hoe kan ik bezwaar maken tegen dit plan? Voor de herinrichting zijn diverse vergunningen en een 
verkeersbesluit nodig. Deze worden gepubliceerd via de 
gebruikelijke kanalen. U kunt hiertegen bezwaar maken. 
Meer informatie vindt u op 
www.officielebekendmakingen.nl  

4 Algemeen Kan er tijdens de werkzaamheden rekening 
worden gehouden met de waterdruk van de 
hoofdleiding? Wij ervaren in de wijk 
Enschotsetuinen een erg lage waterdruk. 

De werkzaamheden door Brabant Water hebben geen 
invloed op de waterdruk. De waterleiding wordt niet 
vergroot. Voor verdere vragen verzoeken wij u contact op 
te nemen met Brabant Water. 

5 Algemeen Avondvierdaagse Berkel-Enschot wil graag in 
gesprek met betrekking tot de routes 

We hebben afgesproken dat we met u in gesprek gaan 
zodra de planning duidelijker is. 

6 Algemeen Aantal verkeersbewegingen wordt niet minder 
als je bijbouwt 

Door de afsluiting van het tunneltje rijden straks veel 
minder auto’s over de Enschotsebaan. Na de aanleg 
volgen we nauwlettend hoe het verkeer zich ontwikkelt. 
De nieuwbouwontwikkelingen aan de noord- en 
westzijde van Berkel-Enschot hebben geen directe 
invloed op de Enschotsebaan. De wijk Enschotsetuinen 
is inmiddels klaar. Voor meer informatie over 
toekomstige ontwikkelingen en de daarbij behorende 
verkeersstructuren verwijzen wij u naar het 
Koersdocument Oostflank.  
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7 Algemeen Timing project pas na afsluiting/versmalling 
i.v.m. bouw Rennevoirt 

Bij het maken van de planning houden we rekening met 
andere projecten in de omgeving. Bouwverkeer 
Rennevoirt maakt gebruik van de ontsluiting via de 
Generaal Eisenhouwerweg. Eikenboschweg blijft tijdens 
de werkzaamheden open. De werkzaamheden aan de 
Beukendreef zijn in september afgerond.  

8 Algemeen Wat kost dit project? De kosten van dit project liggen tussen de 3 en 4 miljoen 
euro. 

9 Algemeen Onzalig plan. Straks te veel druk op 
Bosscheweg en Kerkstraat. Veel stremming 
voor de bus op dit traject. Van de 
verkeerskundige van de gemeente 4x gehoord 
dat de bomen het probleem zijn. Hoezo 
prioriteiten? Onveilige situatie blijft bestaan 
zo 

We begrijpen uw zorgen. Bij besluitvorming is onderkend 
dat het op de Kerkstraat drukker wordt. Daarom nemen 
we daar aanvullende maatregelen. De Bosscheweg is 
een primaire ontsluitingsweg. Het is daarom logisch dat 
het drukker wordt, dat past bij de functie van deze weg. 
Verkeersveiligheid staat voor ons voorop. Door de 
afsluiting van het tunneltje rijden minder auto’s over de 
Enschotsebaan. Het fietspad levert momenteel 
gevaarlijke situaties op door de wortelopdruk van de 
bomen en het fietsen achter de bomen. Bij het ontwerp 
proberen we zo veel mogelijk bomen te behouden. 

10 Algemeen Wordt het ontwerp nog onafhankelijk getoetst 
op effectiviteit en verkeersveiligheid voordat 
het definitief wordt? 

Nee, er komt geen onafhankelijke controle van het 
ontwerp. Het ontwerp is gemaakt door een projectteam 
met deskundigen op het gebied van verkeer, groen, 
landschap en techniek. Daarbij hebben we gebruik 
gemaakt van diverse extern onafhankelijke onderzoeken 
en de adviezen. 

11 Algemeen Zoveel mogelijk bomen behouden! Bij het ontwerp proberen we zoveel mogelijk bomen te 
behouden. Dit is een uitdrukkelijke opdracht van het 
college van burgemeester en wethouders van de 
gemeente Tilburg.  
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12 Algemeen Graag zou ik uitgebreid de redenen en 
rapportages waarom de herinrichting 
Enschotsebaan niet doorging ontvangen. En 
de huidige rapportages van bureau 
Goudappel. 

Uitgangspunt was destijds het sparen van alle bomen (in 
samenspraak met de klankbordgroep). Uiteindelijk had 
dit uitgangspunt niet het gewenste effect voor de 
verkeersveiligheid en was de technische uitvoerbaarheid 
er niet. Daarnaast moeten er nu ook kabels en leidingen 
worden vervangen. Omdat veel kabels en leidingen 
onder of bij de bomen liggen, is de situatie veranderd.  
Op www.leefjeomgeving.nl vindt u samenvattingen van 
verschillende onderzoeken. Heeft u daarna nog vragen? 
Dan kunt u op de website een reactieformulier invullen. 

13 Verkeer Waarom eerste stuk Enschotsebaan 60km per 
uur en gedeelte 30km per uur? 

Een deel van de Enschotsebaan ligt buiten de bebouwde 
kom. Volgens de wettelijke verkeersregels geldt daar een 
maximumsnelheid van 60 kilometer per uur.  

14 Verkeer Met het oog op 17 extra woningen zal dit nog 
meer fietsbewegingen opleveren. Nog meer 
reden tot zorg verkeersveiligheid Oud 
Lovenstraat 

De herinrichting tot fietsstraat zorgt ervoor dat de route 
richting de Oud Lovenstraat gaat. Over deze keuze is 
afstemming geweest met de Fietsersbond, de dorpsraad 
en de klankbordgroep. Dit wordt gezien als meest 
logische en meest gebruikte route. Wij verwachten niet 
dat extra woningen zorgen voor een verkeersonveilige 
situatie op de Oud Lovenstraat. 

15 Verkeer Ontsluiting van het dorp is dramatisch. De 
auto’s en de bus kunnen het dorp niet uit. 

Na aanleg van de fietsstraat monitoren we de 
verkeerssituatie op een verschillende plekken in Berkel-
Enschot. We kijken ook of er een optimalisatie van de 
verkeerslichten behaald kan worden. 

16 Verkeer Zijn de fietsen op de ventwegen van de 
Bosscheweg meegenomen in de 
verkeersdrukte? 

Ja. We hebben hier rekening mee gehouden. Doordat 
fietsen op de Enschotsebaan prettiger en veiliger wordt, 
verwachten we meer fietsers deze route gaan gebruiken. 

17 Verkeer Wat waren de alternatieven? Verkeerskundig bureau Goudappel heeft in 2023 
verschillende varianten onderzocht:  
Variant 1: Verlagen rijsnelheid Enschotsebaan 

http://www.leefjeomgeving.nl/
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Variant 2: Eenrichtingsverkeer Enschotsebaan (Akelei – 
Zwartven) 
Variant 3: Knip Enschotsebaan bij spoorwegovergang 
Variant 4a: Knip Enschotsebaan bij Schoolmeesterstraat 
en eenrichtingsverkeer eerste deel omdraaien 
Variant 4b: Knip Enschotsebaan bij Schoolmeesterstraat 
en knip Schoolmeesterstraat 
Op basis van de resultaten van dit onderzoek is gekozen 
voor variant 3. 

18 Verkeer Ontsluiting nieuwe wijk kan alleen via 
Kerkstraat 

De wijk Enschotsetuinen is bereikbaar via de 
Enschotsebaan. Voor veel bewoners is de route via de  
Zwartrijt richting de Burgemeester Bechtweg de snelste 
verbinding. Richting het dorpshart kunnen bewoners via 
de Koningsoordlaan of de Eikenboschweg rijden. Het zal 
drukker worden op de Kerkstraat, maar er zijn andere 
routes beschikbaar. Daarom nemen we maatregelen in 
de Kerkstraat om de snelheid te verlagen en de 
verkeersveiligheid te verbeteren. 

19 Verkeer Meer sluipverkeer via De Kraan We verwachten niet dat er door dit plan meer verkeer via 
De Kraan gaat rijden. Dit blijkt ook uit het 
verkeersonderzoek van bureau Goudappel. Doorgaand 
verkeer zal vooral gebruikmaken van de Zwartrijt en de 
Bosscheweg om Berkel-Enschot te verlaten. 

20 Verkeer Gevaar van auto’s op een fietsstraat zeker bij 
Zwartijt, De Kraan 

Door het afsluiten van de tunnel rijden er minder auto’s 
over de Enschotsebaan. Omdat er minder verkeer rijdt, 
zal de verkeersveiligheid verbeteren. Bij De Kraan 
verandert de verkeerssituatie niet. Bij de aansluiting met 
de Zwartrijt passen we de inrichting aan. Hierdoor 
ontstaat een duidelijke en veiligere verkeerssituatie. 
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21 Verkeer Maak van de Korenbloemstraat, 
Vrijheidsstraat, St. Caeciliastraat en zijstraten 
éénrichtingsverkeer 

In de klankbordgroep (en ook tijdens de bewonersavond) 
is dit ter sprake gekomen. De optie is besproken om 
bepaalde straten éénrichtingverkeer te maken. Er bleek 
onvoldoende steun voor deze maatregel. Bewoners 
moeten dan omrijden en het verkeer in omliggende 
straten wordt drukker. 

22 Verkeer Aandacht voor het (sluip)verkeer dat er nu al 
is en zal toenemen in Torenpad/Mariahof. 
Verkeer dat via de Vrijheidsstraat en 
Kerkstraat komt richting Druiventros om 
verkeerslichten en snelheidsremmende 
maatregelen te omzeilen 

Zie antwoord vraag 21. Als er in de hele wijk voldoende 
steun voor is, kan hiervoor een verzoek worden 
ingediend via een Fixi-melding.  

23 Verkeer Klaproosstraat gaat erg druk en onveilig 
worden door autoverkeer naar en van de 
school. Ook veel autoverkeer uit de wijk 
achter en bij de school. Hard rijden, kindjes 
op de fiets die overal tussendoor glippen. 
Graag een serieus overleg hierover. 

Zie bovenstaand. Om verkeersoverlast in de wijk te 
beperken zijn er de afgelopen jaren al meerdere 
maatregelen genomen en onderzoeken gedaan. Dit is 
gedaan in samenwerking met de school, omwonenden 
en de dorpsraad. Wilt u hierover verder in gesprek? Dan 
kunt u een gesprek aanvragen via Fixi. Tijdens de 
uitvoering besteden we extra aandacht aan het verkeer 
rondom de school.  

24 Verkeer Na voltooiing van het project graag een 
evaluatie van de verkeersstromen. ‘Hoe druk’ 
is het op de Kerkstraat ten opzichte van de 
inschatting 

Na de opening van de fietsstraat monitoren we de 
verkeerssituatie in Berkel-Enschot. Daarbij kijken we ook 
naar de verkeersdrukte op de Kerkstraat. 

25 Verkeer Is er onderzoek gedaan naar hoeveel mensen 
kinderen met de auto naar school brengen? 
Gaan deze voortaan allemaal met de fiets 
komen? Of allemaal terug naar het centrum 
en door naar werk vanuit de Kerkstraat? 

We verwachten dat de herinrichting van de 
Enschotsebaan weinig invloed heeft op de manier 
waarop ouders hun kinderen naar school brengen. Het 
doel van de herinrichting is vooral om fietsen veiliger en 
aantrekkelijker te maken en doorgaand autoverkeer te 
verminderen.  



6 
 

We maken de oversteek bij het Bollekenspad veiliger en 
zorgen voor meer ruimte voor het parkeren van fietsen 
(van wachtende ouders) aan de achterzijde van de 
school. Daarnaast gaan we samen met de school 
werken aan een campagne om kinderen en ouders te 
stimuleren vaker met de fiets naar school te komen. 

26 Verkeer Meer sluipverkeer, extra drukte via De Kraan 
verwacht. Niet wenselijk 

Zie antwoord vraag 19. 

27 Verkeer Aanpassing niet samen laten vallen met BS 
Rennevoirt. Dan is er helemaal geen 
ontsluiting meer 

Zie antwoord vraag 7. 

28 Verkeer Wat gebeurt er als het onveiliger wordt in 
plaats van veiliger? 

De huidige onveilige situatie wordt vooral veroorzaakt 
door de hoeveelheid autoverkeer dat nu nog door het 
tunneltje rijdt. Door de tunnel af te sluiten voor auto’s 
neemt het verkeer op de Enschotsebaan sterk af. 
Daardoor wordt de verkeersveiligheid verbetert. Na 
openstelling van de fietsstraat monitoren we de 
verkeerssituatie in Berkel-Enschot. Als daar noodzaak 
toe is, moeten er aanvullende maatregelen worden 
getroffen. 

29 Verkeer Waar staan de onderzoeken? Samenvattingen van de onderzoeken vindt u op 
www.leefjeomgeving.nl 

30 Verkeer Is er gekeken en rekening gehouden met 
veiligheid van (nachtelijk) fietsverkeer tussen 
Berkel-Enschot en Tilburg? Door ontbreken 
van auto’s zal de sociale veiligheid op het stuk 
buiten bebouwde kom Tilburg/Berkel 
afnemen. Dit lijkt mij gezien het hot topic 
hiervan in Nederland op dit moment een punt 
van serieuze aandacht. 

Ja. We hebben hier zorgvuldig naar gekeken. In de 
nieuwe situatie zijn fietsers beter zichtbaar, omdat zij op 
de fietsstraat rijden. Nu fietsen zij vaak achter de 
bomenrij, waardoor zij minder goed zichtbaar zijn. Met 
een open inrichting en goede verlichting proberen we het 
gevoel van veiligheid te vergroten. Verlichting alleen is 
daarbij niet voldoende. Buiten de bebouwde kom staan 
weinig woningen, waardoor er minder mensen aanwezig 
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zijn die een oogje in het zeil kunnen houden. Wanneer 
fietsers de Enschotsebaan, in het donker, toch niet 
prettig of veilig vinden, kunnen zij kiezen voor andere 
routes, zoals via de Bosscheweg.  

31 Kerkstaat Verkeer Kerkstraat gaat toenemen als je 1/3 
van de aan-/uitvoerwegen bij een school 
weghaalt. 

We begrijpen deze zorg. Bij besluitvorming is onderkend 
dat het op de Kerkstraat drukker wordt. Daarom nemen 
we extra maatregelen om de verkeersveiligheid te 
verbeteren. Zie antwoord vraag 19. 

32 Kerkstraat Er wordt veel te hard gereden op de 
Kerkstraat. Toename van verkeer is een zorg. 
Duidelijker aangeven dat het 30km gebied is. 
Borden en herhalingsborden plaatsen. 

We weten dat het door dit plan drukker kan worden op de 
Kerkstraat. Daarom nemen we extra maatregelen om de 
snelheid te verlagen. Aan het begin van de Kerkstraat 
staat al een zonebord en is de maximumsnelheid op de 
weg aangegeven. We kijken of dit nog duidelijker kan. Na 
de werkzaamheden plaatsen we tijdelijk een smileybord 
dat de snelheid van voertuigen laat zien.  

33 Kerkstraat In de Kerkstraat nog eens nadenken over de 
versmallingen ter hoogte van de St. Jorisstraat 
en Vrijheidsstraat. Misschien bij beide punten 
bord F5. 

Naar aanleiding van de reacties tijdens de 
bewonersavond hebben we het ontwerp aan van de 
Kerkstraat aangepast. In de Kerkstraat komen vier 
wegversmallingen met een duidelijke voorrangsregeling. 
Hiervoor gebruiken we rode en witte pijlborden (F05 en 
F06 bord). 

34 Kerkstraat  Komen er aanpassingen aan de VRI 
Kerkstraat/ Bosscheweg? 

We bekijken of de verkeerslichten aangepast kunnen 
worden. Daarbij kijken we vooral of verkeer uit de 
Kerkstraat iets langer groenlicht kan krijgen. Dit mag er 
niet toe leiden dat de Kerkstraat een grotere 
aantrekkingskracht krijgt dan de 50km 
ontsluitingswegen.  

35 Kerkstraat Zebra ter hoogte van de huidige heuveltjes, 
kruising Kerkstraat, Vrijheidsstraat, Torenpad 

Op deze locatie komt geen zebrapad. Een zebrapad is 
niet altijd de veiligste oplossing. Daarvoor moeten 
voldoende mensen oversteken, en dat is hier niet het 
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geval. In de praktijk zien we soms dat automobilisten 
niet stoppen voor een zebra, wanneer er weinig 
overstekers zijn. Het zebrapad nabij de Burgemeester 
Storimanslaan wordt veel gebruikt door scholieren en 
andere voetgangers. Daarom leggen we dat zebrapad 
verhoogd aan, zodat het beter zichtbaar en veiliger 
wordt. 

36 Kerkstraat Actieve snelheidscontrole In de Kerkstraat geldt een maximumsnelheid van 30 km 
per uur. Controle op de snelheid is een taak van de 
politie. In de praktijk is hier niet altijd voldoende 
capaciteit voor. Daarom plaatsen we tijdelijk een 
smileybord dat bestuurders wijst op hun snelheid. Uit 
ervaring blijkt dat veel hardrijders uit de directe 
omgeving komen.  

37 Kerkstraat Ontsluiting te druk, zeker met 
versmalling/stoplicht 

Zie antwoord vraag 34. 

38 Kerkstraat Wordt probleem, kunnen niet meer over 
stoplichten, versmalling, ook bus vertraagd 

Zie antwoord vraag 34. 
Over de gevolgen voor de bus hebben we overleg met 
Arriva. 

39 Kerkstraat Afsluiting tunnel Enschotsebaan betekent 
extra drukte in de Kerkstraat. Daar rijdt (bijna) 
niemand 50km per uur. Hoe lost de gemeente 
dat op? 

In de Kerkstraat geldt een maximumsnelheid van 30 km 
per uur. De inrichting van de straat helpt om de snelheid 
te verlagen, maar gedrag van weggebruikers speelt 
daarbij ook een belangrijke rol. Daarom combineren we 
aanpassingen aan de weg met maatregelen die 
bestuurders bewust maken van hun snelheid. 

40 Kerkstraat Hoe druk gaat de Kerkstraat worden? Deze is 
nu al ongelofelijk druk. Drempels helpen 
alleen in afremmen 

Uit gesprekken met bewoners blijkt dat vooral de 
snelheid van het verkeer als probleem wordt ervaren.  
Daarom richten de maatregelen zich vooral op het 
verlagen van de snelheid. Ook maken we de route 
minder aantrekkelijker voor doorgaand verkeer. In de 
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verkeersonderzoeken staan verwachtingen over de 
toekomstige verkeersdrukte. Deze onderzoeken vindt u 
op www.leefjeomgeving.nl. 

41 Kerkstraat Digitale snelheidsborden, die de snelheid 
aangeven en rood knipperen bij overtreding 

De gemeente beschikt over zogenaamde smileyborden. 
Deze worden afwisselend ingezet binnen de stad en de 
dorpen en tijdelijk opgehangen. We zijn voornemens 
deze borden na de aanpassing van de Kerkstraat tijdelijk 
te plaatsen om verkeersgebruikers bewust te maken van 
hun snelheid. 

42 Kerkstraat Is er voldoende gekeken naar alternatieven 
die voorkomen dat er meer verkeer door de 
Kerkstraat komt? 

Zie antwoord vraag 17. Uit verschillende onderzoeken 
blijkt dat een deel van het verkeer naar verwachting de 
route via Berkel-Enschot zal mijden en gebruik zal maken 
van andere routes.  

43 Kerkstraat Is er onderzocht of het weren van 
vrachtverkeer een oplossing is? 

We ontmoedigen vrachtverkeer om gebruik te maken van 
deze route. Hiervoor worden snelheidsremmende 
maatregelen getroffen en er komt p de Zwartrijt een 
wegversmalling en aanduiding. Volledig verbod op 
vrachtverkeer is niet mogelijk, omdat bedrijven 
bereikbaar moeten blijven. In overleg met ondernemers 
van de bedrijventerreinen vragen wij vervoerders om het 
dorp zo veel mogelijk te mijden. Daarnaast moeten 
woningen bereikbaar blijven voor bijvoorbeeld het 
leveren van witgoed of een verhuizing.  

44 Kerkstraat Fysieke maatregelen doortrekken uit 
aangrenzende straten als ’t Zwaantje en de 
busversmalling in de Molenbaan 

De fietssuggestiestroken en wegversmallingen worden 
doorgetrokken op de Kerkstraat. Een busversmalling, 
zoals toegepast in de Molenstraat, is in de Kerkstraat niet 
geschikt. Dit veroorzaakt te veel opstoppingen.  

45 Enschotsebaan Wat verandert er concreet voor de veiligheid 
van schoolgaande kinderen? Is het 

Het ontwerp is opgesteld op basis van diverse (externe) 
onderzoeken en in overleg met specialisten. 
Verkeersveiligheid hangt echter niet alleen samen met 
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gegarandeerd dat het daadwerkelijk veiliger 
wordt? 

de inrichting van de weg, maar ook met het gedrag van 
verkeersdeelnemers. De maatregelen zijn erop gericht 
gewenst gedrag te stimuleren. De inrichting zorgt voor 
lagere snelheden, minder autoverkeer en verbeteringen 
op gevaarlijke punten zoals de oversteek bij het 
Bollekenspad en het kruispunt Zwartijt. Na openstelling 
van de fietsstraat monitoren we de verkeerssituatie in 
Berkel-Enschot. 

46 Enschotsebaan Wellicht de hele Enschotsebaan 30km i.p.v. 
gedeelte 60  

Zie antwoord vraag 13 
 

47 Enschotsebaan Geen tractoren in het buitengebied In het buitengebied liggen agrarische percelen, welke 
bereikbaar moeten blijven voor landbouwverkeer. 
Volgens het principe van een fietsstraat geldt dat 
gemotoriseerd verkeer, waaronder tractoren, zich 
aanpast aan de aanwezige fietsers (‘auto te gast’). 

48 Enschotsebaan Wat wordt/blijft de breedte van de doorgang 
Enschotsebaan/Mr. Van Mensvoortstraat/ 
Schoolmeesterstraat? 

De breedte van de Enschotsebaan is nu ongeveer 5,0m 
en wordt 6,0m. De breedte van de aansluitende wegen 
blijft ongewijzigd.  

49 Enschotsebaan Misschien verstandig om extra verkeer te 
mijden. Fietsstraat doortrekken naar kruising 
Kerkstraat, Zwaantje, Enschotsebaan 

Op basis van onderzoeken door onafhankelijke bureaus 
is ervoor gekozen uitsluitend de Enschotsebaan als 
fietsstraat in te richten. Doortrekken van de fietsstraat 
gaat de veiligheid op de genoemde kruising niet 
verbeteren.  

50 Enschotsebaan Bij drempels binnen de bebouwde kom een 
verlaging links en rechts, zodat fietsers niet 
over de drempel hoeven 

Met de inrichting van de fietsstraat is dat niet mogelijk. 
De fietser moet juist duidelijk zichtbaar zijn in het 
wegbeeld. Daarnaast moet er een duidelijke situatie ten 
opzichte van de zijwegen ontstaan. Door de uitvoering in 
asfalt worden hoogteverschillen geleidelijk 
vormgegeven, waardoor fietsers weinig hinder zullen 
ervaren.  
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51 Enschotsebaan Buiten de bebouwde kom een beukenhaag 
planten, sowieso tussen voetpad en weg 

We nemen uw suggestie mee bij het opstellen van het 
beplantingsplan. Niet overal binnen het tracé is hiervoor 
voldoende ruimte beschikbaar. Daarnaast moet rekening 
worden gehouden met de groeiruimte van bestaande 
bomen. Waar mogelijk passen wij dit toe.  

52 Enschotsebaan Voetpad betegelen Binnen de bebouwde kom wordt het voetpad uitgevoerd 
in tegels. Buiten de bebouwde kom wordt gekozen voor 
halfverharding. 

53 Enschotsebaan Welke maatregelen worden genomen voor 
een goede afwatering? Huisnummer 1 en 1a 
staan lager dan de weg 

De afwatering wordt doorgerekend aan de hand van 
modellen. Op de Enschotsebaan komen kolken om het 
regenwater op te vangen en af te voeren. Ter hoogte van 
huisnummer 1 en 1a wordt een haag/groenvak 
aangebracht dat een deel van het regenwater opvangt. 
Daarnaast worden in het trottoir tussen de woningen en 
het groenvak extra kolken geplaatst voor de afvoer van 
overtollig water. 

54 Enschotsebaan Huisnummer 10 en 10a ontbreken op de 
tekening 

Deze huisnummers worden toegevoegd aan de tekening. 

55 Enschotsebaan Paaltje ter hoogte van Oude Lovenstraat wordt 
er vaak uitgehaald. Graag hufterproof 

Het paaltje is in 2025 vervangen door een vaste paal. 
Alleen tijdens strooiwerkzaamheden wordt deze tijdelijk 
verwijderd om de fietsstraat te voorzien van strooizout. 

56 Enschotsebaan Fijn wanneer de hoofdrijbaan direct 
beschikbaar komt voor fietsers na afsluiting 
van het tunneltje i.v.m. de slechte kwaliteit 
van het fietspad 

Bedankt voor uw suggestie. We nemen dit mee bij het 
maken van de planning. Tijdens de werkzaamheden is 
ruimte nodig om veilig te kunnen werken. Daarom 
kunnen we helaas niet voorkomen dat fietsers tijdelijk 
hinder ervaren. 

57 Enschotsebaan Zorgpunt is het verkeer naar de Zwartrijt. Dat 
zal niet minder worden. Schoolspits en 
werkspits moeten dan over hetzelfde wegvak 

Uit verkeersonderzoek blijkt dat er minder autoverkeer 
op de Enschotsebaan komt door het afsluiten van de 
tunnel voor auto’s. Na de aanleg van de fietsstraat 
monitoren we de verkeerssituatie in Berkel-Enschot.  
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58 Enschotsebaan Graag voldoende straatverlichting en een 
ontheffing voor doorgang via tunneltje (vanaf 
huisnummer 31 of 35) 

We realiseren voldoende straatverlichting die past bij de 
Enschotsebaan en de ligging in het buitengebied.  
Voor het tunneltje worden geen ontheffingen verleend 
aan bewoners. Alleen hulpdiensten, zoals ambulance en 
politie, mogen hier gebruik van maken. 
Zie antwoord vraag 30. 

59 Enschotsebaan Zoveel mogelijk bomen behouden. Ook 
tussen Zwartrijt en de tunnel. Dat is mogelijk 
door concessies te doen aan de 
rijbaanbreedte (5,5 m i.p.v. 6 m) 

Bij het ontwerp proberen we zo veel mogelijk bomen te 
behouden. Als bomen moeten worden verwijderd, 
planten we nieuwe bomen terug. De rijbaan moet 6 
meter breed zijn zodat fietsers en gemotoriseerd verkeer 
elkaar veilig kunnen passeren. 

60 Enschotsebaan Start bouw van woning Enschotsebaan 10a in 
november 2026 

We nemen deze informatie mee bij het opstellen van de 
planning en fasering. Voordat de werkzaamheden 
starten, nemen we contact op om de uitvoering goed af 
te stemmen. 

61 Enschotsebaan Fietstunnel bij St. Caeciliaschool Er komt geen fietstunnel bij de school. Een fietstunnel 
vraagt veel ruimte en is duur om aan te leggen. Ook 
vinden wij dat een fietstunnel op deze plek niet bijdraagt 
aan de veiligheid. 

62 Enschotsebaan Verkeerslichten, knipperlichten bij St. 
Caeciliaschool 

We hebben gekozen voor een uitbuiging van de weg bij 
de oversteek, een drempel en duidelijke verkeersborden, 
mede in overleg met bewoners. Verkeerslichten maken 
deze plek niet automatisch veiliger. In praktijk blijkt dat 
bij dit soort oversteken (alleen langzaam verkeer) er vaak 
door rood wordt gereden. Ook is het zicht op 
verkeerslichten hier beperkt door de bomen.  

63 Enschotsebaan Vrachtwagens vanuit industrieterrein over 
fietsstraat langs school. Zeer gevaarlijk 

In een fietsstraat is de auto te gast. Vrachtverkeer moet 
zich aanpassen aan de snelheid van fietsers. We kunnen 
vrachtverkeer niet verbieden, omdat bedrijven 
bereikbaar moeten blijven. Op de Zwartrijt komen 



13 
 

maatregelen die vrachtverkeer richting de Burgemeester 
Bechtweg sturen. Daarnaast vragen we bedrijven om de 
Enschotsebaan zoveel mogelijk te vermijden. 

64 Enschotsebaan Kunnen (vracht)auto’s keren wanneer ze 
foutief de Enschotsebaan hebben genomen? 

In de huidige situatie kunnen vrachtauto’s ook niet 
verder rijden vanwege de hoogtebeperking. Dat blijft zo. 
We plaatsen extra verkeersborden en passen de 
inrichting aan zodat duidelijk wordt dat de weg 
doodloopt. In de beginperiode besteden we hier extra 
aandacht aan.  

65 Enschotsebaan Fietsers en (vracht)auto’s apart houden. Een 
fietsstraat is hier te gevaarlijk  

Zie antwoord vraag 63. 

67 Enschotsebaan Sociale veiligheid; veel te donker en rustig op 
het laatste stuk 

We zorgen voor voldoende straatverlichting die past bij 
de functie van de Enschotsebaan en de ligging in het 
buitengebied. Zie antwoord vraag 30. 

68 Enschotsebaan Zou graag zien dat de strook in het midden van 
de fietsstraat hoger wordt. Om inhalen van 
auto’s te ontmoedigen. 

De middenstrook wordt licht verhoogd uitgevoerd. Dit 
helpt om de snelheid laag te houden en zorgt ervoor dat 
auto’s alleen inhalen als dat veilig is. De verhoging kan 
niet te groot zijn, omdat hulpdiensten, (brom)fietsers en 
incidenteel zwaar verkeer de weg ook veilig moeten 
kunnen gebruiken. 

69 Enschotsebaan Ik ben geschrokken van de kaalslag. De laan 
met bomen is een zeer herkenbaar en 
gewaardeerd deel van het dorp. Het geeft 
aanzien, dorps gevoel, bepaald de sfeer. In de 
voorstellen wordt dit gevoel helemaal 
gesloopt. De waarde, karakter en eigenheid 
van de laan gaat geheel verloren. Kaalslag in 
ruil voor een heg. Ik vraag u hier nog eens 
goed naar te kijken en ook de waarde die de 
laan heeft voor het dorpsgevoel mee te 

We begrijpen deze zorg. De bomenrij is een belangrijk 
onderdeel van het straatbeeld. Toch is het niet mogelijk 
om alle bomen te behouden. In totaal worden 63 bomen 
vervangen. We proberen de groene uitstraling van de 
Enschotsebaan zoveel mogelijk te behouden. De huidige 
bomen hebben op veel plekken te weinig ruimte om goed 
te groeien, waardoor wortelopdruk ontstaat. Ook zijn 
werkzaamheden nodig aan het fietspad, kabels, 
leidingen. Bij de nieuwe inrichting ontstaat de 
mogelijkheid om binnen de bestaande groenstructuur 



14 
 

nemen. Er is de laatste jaren al zoveel van dat 
gevoel verdwenen door keuzes van de 
gemeente. 

meer biodiversiteit toe te voegen. Op deze manier blijft 
de straat ook in de toekomst groen en aantrekkelijk.  

70 Enschotsebaan Ik vraag me af waarom in hemelsnaam zoveel 
bomen gekapt moeten worden. Alle 
beschutting rond de school gaat ook weg, en 
het is daar al zo warm. Waarom? 

Zie antwoord vraag 69. 

71 Enschotsebaan Het plan is onhandig en niet nodig. Het idee 
om de Enschotsebaan autoloos te maken is 
niet slim. Er zal geen verbetering zijn van de 
verkeerssituatie en het zal alleen maar erger 
worden op andere plekken. Mijn advies is laat 
het zoals het is verander niks! 

De gemeente wil de Enschotsebaan opnieuw inrichten 
om de verkeersveiligheid te verbeteren. Daarnaast is 
groot onderhoud nodig aan de straat, het fietspad, het 
riool, het groen en de leiding van Brabant Water. Door 
wortelopdruk van de bomen en de slechte staat van het 
fietspad zijn er nu al onveilige situaties. De 
Enschotsebaan wordt niet autovrij. Het wordt een 
fietsstraat waar fietsers prioriteit krijgen en 
automobilisten zich aanpassen. Alle woonwijken blijven 
goed bereikbaar. 

72 Enschotsebaan Het aparte wandelpad is een echte 
verbetering en kans om het wandelen hier te 
verbeteren. Ik zie zelfs mogelijkheden in dit 
aan te laten sluiten op verschillende 
wandelmogelijkheden bij bijvoorbeeld het 
Oud Lovenpad en zo naar Moerenburg.  
Naar mijn mening moet er dan wel rekening 
gehouden worden met een aantal zaken: 
- voldoende beplanting die voor schaduw 
zorgt op hete dagen 
- zitmogelijkheden 
- afvalbakken voor klein vuil en hondenpoep 

Op dit moment maakt de Enschotsebaan geen 
onderdeel uit van een officiële wandelroute. Wandelnet 
en de wandelbond zijn verantwoordelijk voor de officiële 
wandelroutes. Voor een specifieke locatie voor een 
bankje of afvalbak kunt u een melding doen via Fixi. Dan 
bekijken we wat mogelijk is. Bij het ontwerp houden we 
rekening met voldoende schaduw. Binnen het beleid is 
30% schaduw een streven. De Enschotsebaan loopt 
hierin voorop. Verlichting is onderdeel van de 
herinrichting.  



15 
 

- verlichting 
- route aanduiding voor wandelaars.  

73 Enschotsebaan Ik ben verbaasd over het grote aantal bomen 
dat verdwijnt. Dat zou in deze tijd van 
klimaatverandering, aandacht voor 
temperatuurbuffering en biodiversiteitsverlies 
niet mogen gebeuren. Compensatie door 
aanplant van nieuwe bomen weegt op al deze 
punten vrijwel niet op tegen het verlies van de 
bestaande oude bomen. Bovendien vormen 
de bomen een beeldbepalende historische 
structuur in het landschap. De bijgevoegde 
schetsen tonen duidelijk de verarming en 
aantasting van het landschappelijke beeld. 
Het zou een misstap zijn van de gemeente om 
zoveel natuur-, landschappelijke en 
cultuurhistorische waarden op te offeren en 
de plannen voor de fietsstraat op deze manier 
uit te voeren. 

Zie antwoord vraag 69. 

 


